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Engeloch "
Peter Engeloch geht freundlich auf die Leute zu, mit Kapazitaten wegen, der Betrieb ist
strahlendem Lachen und federndem Gang. Manche flexibel. Aber die Kurvenradien und
seiner Kunden, ganz unterschiedlichen Jahrgangs Boschungswinke! setzen Grenzen.
iibrigens, mochten ihn gleich mitnehmen. Selbst Der Riggisberger Chef selber hat

dann, wenn sie eine Carreise in den Vereinigten die heikelste Strecke schon mit
Staaten unternehmen wollen. Das funktioniert sogar, &inem 15 Meter langen Bus pro-

Beat Keiser

rips nach Amerika macht
der Unternehmer Pefer En-
geloch gerne. Das ist aber
nicht der Alltag. Alitéglich miissen

seine Postkurse piinktlich sein. Sie
fihren im Gantrisch-Gebiet zur

Wasserscheide, zum Schwefelberg
und weiter. Auf gewissen Etappen
wird es eng, sehr eng fiir Enge-
loch. Nicht wegen der Finanzen,
das Unternehmen wird in dritter
Generation gefihrt. Auch nicht der

beweise befahren, Das ging gerade
noch glatt, aber: nicht fir den All-
tag bestimmt. Mit dem 13,50 Meter
langen Hess-Scania ist das Ganze
kein Problem,

Mit dem Posthorn




angefangen

Gerade wenn es auf der Bergsire-
cke neblig ist, ertéint der typische
Sound: « Dadadidadadidadas. Mit
Postkursen hat das Familienunter-
nenmen im Jahre 1948 begonnen.
1967 ist man in den Reisesektor
eingestiegen. Die Firma hat sich
perfekt aul die unterschiedlichen
Anforderungen eingespielt. Wah-
rend im  Tourismus  innovative
Ideen gefragt sind, geht es im
Linienverkehr um  zuverlassigen
Alitagsverkehr, bei jedem Wetter.
Micht ganz bei jedem Wetter: Stark
winterliche Verh#ltnisse erfordern
immer wieder die Schliessung be-
stimmter Etappen, dannwerden die
Destinationen hait auf Umwegen
erschlossen. Jedenfalls bekommt
gin Postbus dber den Winter drei
Sitze neue Reifen, die dann Ober

Peter Engeloch fiilirt die Unternehmung in dritter Generation.

den Sommer zu Ende gefahren ein Retarder mit zusdtzlichem Ol
werden. Die Rader werden in der kithler bewéhrt. Individuelle Ausri-
eigenen Werkstatt bereitgestellt, stung ist bei diesen Verhdltnissen
damit keine Zeit verloren geht, etwa ein Muss, Andemfalls wird alles
wie in der Formel eins... durch Nachbesserung nur noch
komplizierter.
Ein Bravo fiir Hess
und Scania Wer fahrt?
Mit dem Hess-Scania-Drelachser, Die ganze Flotte von 21 Bussen
der nun schon gutes ein Jahr fahrt, kann Peter Engeloch nicht sel-
ist Engeloch vollauf zufrieden. Der ber fahren. Die Linieneinsitze
Unternehmer lobt die repara- finden von fonf Uhr margens bis
turfreundliche  Konstruktion aus um Mitternacht statt. Die Fahrer
Bellach; und Scania ist sowohl in fir diesen anspruchsvollen Job
Uetendorf als auch in Schénbihl werden aus der Region rekrutiert.
servicebereit und dienstleistungso- Am liebsten stellt man Chauffeure
rientiert vertreten. Der Wagen und an, die sich {iber einen gelemten
die zustandigen Partner haben Beruf ausweisen konnen und den
sich also bereits bestens bewdhrt. Fahrerausweis Kategorie D, sprich

Dem Fahrgestell wurde Obrigens
eine Spezialitit verpasst: Damit
der Karosserie selbst in Extremsi-
tuationen, wie sie hier vorkommen,
kein Unheil geschieht, wurden an
den vier Wagenendpunkten schit-
zende Stahlkufen  angebracht.
Sicher ist sicher. Bergab hat sich
zusammen mit der Motorbremse

Car, schon mitbringen. Wichtig,
so Engeloch, sei, dass die Mitar-
beitenden Freude am Umgang
mit Menschen haben. Freundlich
sein, wig der Chef selber! Mum-
maffige Typen mit der Gewohnheit,
ebenso schweigsamen Aushub zu
transportieren, sind nicht so pe-
fragt. Dazu braucht es eine hohe



Flexibilitat, sich rasch und nach
Massgabe des aktuellen Bedarfs
210 organisieren. FOr touristisch
relevante Linien genligh manchmal
ein einziger Wagen, manchmal
sind vier davon nitig, ganz nach
Wetteriage und Wanderlust,

Auf ins Land der
unbegrenzten
Méglichkeiten!

Als Peter Engeloch gewissermas-
sen als Pionier die |dee hatte, Car-
reisen fir seine Schweizer Kunden
in den USA zu organisieren, hat
ihn ein Teil seiner Kollegen aus-
gelacht. Zu frih gelacht! Heute
ist dieses Business ein schiner
Erfolg. Im Originalton hart sich
das 50 an: «Mit einem deutschen
Fartner mieten wir in Amerika
ein Fahrzeug, das dem europd-
ischen, hohen Komfortstandard
entspricht. Unsere Gaste fahren
wir in der Schweiz zum Flughafen
und begleiten sie bei Check-in,
Flug , Immigration und so weiter,
In der Neuen Welt angekommen,
geht es erstmal ins Hotel. Da ist
immer ein Reiseleiter von uns
dabei. Der Trip kann auch nach
Kanada flhren, Zentrales Element
ist, dass unsere Gaste auf einen
Carchauffeur aus der Heimat
2ahlen kinnen. Eine Tour fahre
zum Beispiel per Flug nach Las
Vegas, Salt Lake City, durch den
Yellow Stone Park, Calgary, Bri-
fish Columbia und Seattle und am
Schluss wieder mit dem Jet nach
Hause. Ja, das hat allen sehr gut
gefallen, Jung und Alt.» &

Technische Daten «HESS Low Entry 13,5 m»

Sitzplatze:

Stehflache:

Totale Kapazitat, Basis:
Wagenkasten:

Lenkung:

Antrieb:

Heizen/Kihlen:

Tiren:
Fahrerarbeitsplatz:
Lange:

BFEHSH:

Hihe:

42-49

8-11m?

110-115

Aluminium System «CO-BOLT®»
Achsen 1 und 3

Mechanisch auf Achse 2,
Dieselmator Scania EGR Euro 4

Konvektorenheizung,

Klimaanlage fir Fahngaste und Fahrer
Preumatische Aussenschwingtlren FBT

VDV kompatibel
13500 mm,
2550 mm,
3310 mm
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Zum Sehutz der Karosserie wurden Kufen montiert.



